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ta compresora "Ingeniero Canessa” de Comodoro Rivadavia. - Quiénes dirigieron 

ductor “Presidente Perón”. 


El gasoductor Presidente Perón —la más El primer tubo, fué soldado, personal- 


extraordinaria obra de ingeniería realizada 
en nuestro país en lo que va del siglo XX, 
que lleva el gas de Comodoro Rivadavia a 
la Capital Federal y ciudades intermedias, 
sobre una distancia de 1.700 kilómetros, 
fué iniciado el 21 de febrero de 1947, fecha 


Ministro do Industria y Comercio do la Nación, señor 

José Constantino Barro, a quien lo cupo ol honor de 

presidir la realización do los trabajos del gasoducto 
“Presidonto Perón”. 


que debe señalarse entre los fastos de la 
Nación Argentina 

Se terminó el 17 de setiembre de 1949 y 
fué entregado al servicio público el 29 de 
diciembre de 1949, 

A exactamente 42 años y 16 días de 
ñalarse la existencia de petróleo en Como- 
doro Rivadavia, volvía el nombre del pue- 
blo atlántico a ocupar el primer plano de 
la actualidad dentro y más allá de nuestras 
fronteras. 

Se inició, justamente en la intersección 
de la ruta nacional número 205 y el cami- 


no de cintura, de Buenos Aires, a la altura | 


de Llavallol, en la primer provincia argen- 
tina. 
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mente, por el presidente de la Nación, que 
en la oportunidad, pronunció estas pala- 
bras: “La construcción del gasoducto Como- 
|doro Rivadavia-Buenos Aires es otra de las 
obras que no necesitan propaganda, Su 
construcción está contemplada en el plan 
de gobierno, para cumplirse en el más 
breve plazo, haciendo posible que el gas 
natural de la tierra argentina sea distribuí- 
do entre todos los habitantes, sin diferencias 
de categorías. Aprovecho esta oportunidad 
para presentar al reconocimiento público 
al señor Secretario de Industria y Comercio, 
quien ha puesto todo su alán, inteligencia 
y dedicación, para impulsar esta parte del 
plan quinquenal, así como al ingeniero Ca- 
nessa, quien ve concretado en este acto, 
el sueño de toda su vida. Estoy persuadi- 
do de que bajo la dirección de hombres de 
este temple, el gasoducto, cuyas obras inau- 
guramos hoy, dará nacimiento a una nueva 
era para la Nación en materia de combns- 
tibles”. 


Ingeniero Julio V. Canessa, autor y director del 

proyecto y trabajos de construcción del gasoducto 

que lieva el gas desde Comodoro Rivadavia hasta 
Buenos Aires y pueblos intermedios. 


Así, con estas pocas y sencillas palabras, 
con aquel zumbar del soplete y el soldarse 
de dos tubos, nació el Gasoducto Comodo- 
|ro_Rivadavia-Buenos Aires 

El Gasoducto Comodoro Rivadavia se ten- 
dió bajo la dirección de técnicos argenti- 
nos: con mano de obra argentina y con 


Ingeniero Alberto Carrizo, primer ingeniero principal 
a cargo do la Planta Compresora “Ingoni 
Canessa”, de Comodoro Rivadavia. 


mano de obra de extranjeros que en ese 
breve tiempo se convirtieron —en su mayo- 
ría— en ciudadanos argentinos por adop- 
ción que aquí trajeron sus familias para 
radicarse definitivamente; con caños sin 
costuras comprados más allá de nuestras 
fronteras y con caños sin costura produci- 
dos por la industria argentina que demos- 
tró una vez más su capacidad sin límites 
para trabajar y rendir los frutos mejores. 

No fué, empero, tarea sencilla. 

Se tendieron, desde Buenos Aires a Co- 
modoro Rivadavia, 1704 kilómetros de tube- 
rías de acero, sin costura, de 25 y 30 cen- 
tímetros de diámetro y 6 milímetros de es- 
|pesor, con un peso total, de 63,500 tonela- 
das. 

Se emplearon en las soldaduras, 90 to- 
neladas de electrodos. 

Se aplicuron, en revestimientos para pro- 
tección de las tuberías, 175000 mil litros 
de pintura asfáltica, 8 millones de kilos de 
asfalto, un millón 800 mil metros cuadrados 
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de lana de vidrio y dos millones de metros 
cuadrados de papel impregnado de asífal- 
to, 

La enorme cañería, maravillosa serpien- 
te de acero, se extendió por debajo y so- 
bre ríos, a través de terrenos pantanosos 
y perforando montañas, por arenales y so- 
bre rientes campiñas; aquí, trepando mon- 
tañas, abrazando el pétreo suelo de las 
sierras. Allá, hundiéndose en los pantanos. 
Bordeando el mar. Venciendo al río. Rep- 
tando tierras de zonas templadas, cortando 
en dos, lujuriosas parcelas de labrantío o 
poniendo una nota nueva en los eterna- 
mente verdes campos de pastoreo. Llevando 
una sensación de vida al desierto. Desa- 
fiando el frío cruel de las altas mesetas 
donde el viento pone, permanentemente, la 
tensión de una sinfonía bárbara. 

No hubo sacrificio, que no se superara. 
Valla, que no se venciera. Impedimento que 
no fuera derrotado. 

Todo ello, realizado en base al cálculo 
exacto. Matemático. En el que nada, se li- 
bró a la improvisación. 

Lo dice, con su fría elocuencia, este sim- 
ple enunciado del desarrollo de la obra: 
Sección Norte: 

Tramo Llavallol-Buenos Aires 
el 29 de mayo de 1 

Tramo Llavallol-Cañuelas: 
18 de setiembre de 1947. 

Tramo Cañuelas-Monte: 
de noviembre de 1947. 

Tramo Monte-Las Flores: se terminó el 10 
de enero de 1948, 

Tramo Las Flores-Azul: se terminó el 23 
de marzo de 1948. 

Tramo Azul-Laprida: 
junio de 1948. 

Tramo Laprida-Coronel Pringles: se termi- 
nó el 11 de agosto de 198. 

Tramo Coronel Pringles-Bahía Blanca: se 
terminó el 22 de octubre de 1948. 

Tramo Bahía Blanca-Río Colorado: se ter- 
minó el 4 de marzo de 1949. 

Tramo Río Colorado-General Conesa: 
terminó el 3 de mayo de 1949. 

Sección Sur: 

Tramo Trelew-San Antonio Oeste: se ter- 
minó el 4 de marzo de 1 

Tramo San Antonio Oeste-General Cone- 
sa: se terminó el 4 de abril de 1949 

Tramo Trelew-Pampa del Castilo: se ter- 
minó el 5 de julio de 1949, 

Tramo P. Castillo-Comodoro Rivadavia: se 
terminó el 17 de setiembre de 1949. 

De aquí al 28 de diciembre del mismo año, 
se montaba la planta compresora “Inge- 
niero Canessa“ y se construían gasóme- 
tros en puntos terminales y en cada ciu- 
dad abastecida, a los que se asignó una 
capacidad de almacenamiento mínimo equi- 
valente al consumo de 24 horas. 

En apenas mil cuarenta y un días, para 
el gas natural que en Comodoro Rivada- 
via se perdía en la atmósfera o quedaba en 
la entraña de la tierra, se había construí- 
do un magnífico camino entubado, que des- 
de la ciudad que se respalda en el Chen- 
que y se mira en las aguas del Atlántico, 
venciendo todos los obstáculos, llegaba a la 
urbe de la doble fundación, pasaba por 
otros pueblos que habían de saber muy 
pronto —y ahora lo palpan en toda su ex- 
tensión— de las generosas consecuencias 
de la obra: Rawson, Trelew, Madryn, San 
Antonio Oeste, General Conesa, Río Colo- 
rado, Bahía Blanca, Coronel Pringles, La- 
prida, Olavarría, Azul, Las Flores, Monte, 
Cañuelas y el sinnúmero de pequeños y 
dilatados centros urbanos que componen la 
intrincada «sinfonía suburbana del Gran 
Buenos Aires. 


se terminó 
se terminó el 


se terminó el 10 


se terminó el 15 de 


se 


PLANTEAMIENTO Y REALIZACION 
DE LA OBRA 


El planteamiento de realización de la 
obra, no pudo ser más sencillo. Tuvo, pudie- 
ra decirse, la humildad de las cosas gran- 
des. 


General de Ejército, don Juan Domingo Perón, presidente de la Nación Argentina, quien dispuso la 
Comodoro 


construcción del gasoducto que lleva su nombri 


entro 


Rivadavia y Buenos Aires, concre- 


tando así la realización de la obra de mayor aliento realizada hasta ahora en la América del Sur. 


Cabe, en el enunciado de cinco párrafos: 

Primero: Llegan los caños a los puertos 
más cercanos al punto de avanzada. Se 
transportan en camiones a lo largo de la 
“ruta” trazada por los ingenieros y se co- 
locan de uno en fondo, en fila india. 


Segundo: Se inicia la marcha del equipo 
de soldadura. Máquinas y hombres, traba- 
jan sin desmayos, pues es necesario unir 
las tuberías en secciones de cien metros. 


Tercero: Se adelantan las cuadrillas de 
zanjeo. Conducen máquinas de extrañas for- 
mas —se dirían dragas terrestres— que, ma- 
temáticamente, a despecho de la variedad 
de terrenos por los que es menester traba- 
jar, abren la zanja, interminable, de un 
metro de profundidad por cuarenta centi- 
.netros de ancho. Lo mismo en tierras de 
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humus, que en la recia y dura estepa de las 
mesetas patagónicas. 

Cuarto: Una máquina de diseño especial 
da una mano de pintura de asíalto a la tu- 
bería, coloca una doble cinta de lana de 
vidrio y cubre todo con dos manos más de 
la misma pintura. Coincidentemente, con 
un detector de 25 mil voltios, se revisa cui- 
dadosamente la cañería y se corrige has- 
ta la mínima falla de aislamiento. 

Quinto: Enormes tractores, conduciendo 
arúas especiales, toman la tubería y con 
delicadeza, hasta con cariño, diríamos, de- 
positan la dilatada serpiente de acero en 
el fondo de la tierra. 

Así, trabajando sincronizadamente, fué po- 
sible avanzar en el tendido a un promedio 
de cinco kilómetros diarios en el primer 
tramo. Más costoso, más lento, fué necesa- 
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amente el segundo. Había que vencer, 


además de otros terrenos, las terribles con- 
diciones climáticas: el angustioso invierno 
de la Pampa del Castillo, que fué el sector 
de los héroes de esta obra monumental. 

Se movieron en esta tarea ciclópea, miles 
de hombres, centenares de camiones, dece- 
nas de tractores, de jeeps, de toda suerte 
de vehículos a tracción mecánica. Incluso, 
para asegurar las comunicaciones, para ob- 
servar desde un puesto ideal el tendido del 
monstruo de acero, se empleó un helicóp- 
tero. 

Hubo más: perros especializados, colabo- 
raron en la tarea. Se les empleó para se- 
ñalar escapes de gas. 

Y hubo otra cosa que no puede dejar de 
señalarse: No se registró un solo accidente 
de proporciones. Se trabajó, hombres y má- 
quinas, con el máximo de seguridad. 


A Can COMES 


p RIO NEGRO 
f 


SANTA CRUZ 


COMO SE TRABAJÓ 


Es interesante reseñar cómo vivió ese en- 
jambre humano que aplicó sus mejores ener- 
gías —y hasta sus más recónditas reservas— 
en la realización del Gasoducto Presidente 
Perón. 

Nadie pudiera explicarlo mejor, con me- 
nos palabras, que el propio autor del pro- 
yecto y realizador. 

Ha dicho el ingeniero Canessa: 

“Sin pretender haber inventado un siste- 
ma de trabajo, creo que la forma en que 
aquí se les paga a los obreros podría ser- 
vir de ejemplo para la industria privada. El 
personal tiene un sueldo básico ajustado 
a su especialidad. La cuota de avance, es 
de 37 kilómetros por mes. Lo que exceda 
de esa cifra, es remunerado con una prima 


SON, 

SS 
SS 
SS 


IDR 
S 
ES 


Recorrido del Gran Gasoducto Presidente Perón 
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CINCI 


1 


% Quiénes dirigieron 
la construcción 
del Gasoducto 
“Presidente Perón” 


Las autoridades que tuvieron a su car- 
go la dirección de las obras del gaso- 
ducto Presidente Perón, previsto en el 
Plan quinquenal del gobierno, fueron las 
siguientes: 


Ministro de Industria y Comercio: José 
Constantino Barro. 


Director General del Gas del Estado y 
Director de la Obra: Ing. Julio V. Canessa. 


Director Adjunto: Ing. Carlos Lucero 
Flores. 


Sub-Director Técnico: Ing. Pedro F. Ro- 
dríguez. 


Sub-Director Administrativo: Sr. Juan A. 
Leievre. 


Jeie Obra por Administración: Ing. Es- 
teban R. Pérez. 


2? Jefe Obra por Administración: Sr. Al- 
berto Carrizo. 


2° Jele Obra por Administración: Ing. 
Arturo Cornella. 


Jefe Inspección Obra por Contrato: Ing. 
Casildo Pacella. 


que se calcula en un cinco por ciento por 
hora. Lógico es que si un obrero, por su 
actividad, hace que el patrono, en este ca- 
so el Estado, ahorre una determinada suma 
de dinero, cobre él una parte. En este ca- 
so, el reparto es virtualmente del cincuenta 
por ciento. Parecería elevada la cuota de 
37 kilómetros por mes. Sin embargo —y las 
planillas lo evidencian— por lo general se 
tiende, por equipo, hasta 70 y 80 kilómetros. 
De ese modo, los sueldos, a los que hay que 
sumar viáticos, premio de cuarenta pesos a 
los que no faltan ni un solo día —ni siquie- 

a por enfermedad— oscilan alrededor de 
os mil pesos”. 

Otro aspecto interesa. ¿Cómo vivieron los 
rabajadores del gasoducto? 

También lo explica el ingeniero Canessa: 

“Hemos renunciado a las carpas, porque 
as carpas son deprimentes. Será muy linda 
para las vacaciones, pero no para e' bre- 
o que debe trabajar rudamente. H eso 
nosotros procedemos de otra forma. Cuan- 
do trasladamos el campamento, lo que ocu- 
rre cada dos meses, enviamos una delega- 
ción a la localidad más cercana a la nueva 
base. Allí, se busca alojamiento para el per- 
sonal, controlándose por intermedio de la 
Secretaría de Industria y Comercio los pre- 
cios. Facilitamos a nuestra gente, que pue- 
da vivir con su familia y como esto deman- 
da gastos extraordinarios, les abonamos un 
viático. Además, a los que dejan a los su- 
yos en su pueblo de origen, les damos cada 
dos meses ocho días francos, con pasaje 
gratis, para que vayan a visitarlos". 

Y preguntaba luego: "¿Se explica ahora 
que estos hombres se den de lleno al tra- 
trabajo?" 

Pero no paraban por cierto allí, las ven- 
tajas que se daban a los trabajadores. A 
ellos, alcanzaban de pleno —y con cuanto 
razón— los beneficios de las leyes del tra- 
bajo de la Argentina Justicialista, 

En ómnibus especiales, iban desde sus 
trashumantes hogares, a los cambiantes es- 
cenarios de la obra. A la hora y media de 
estar en funciones, se les suministraba una 
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3: Equipo de protección 
es). - 5: Máquina zanja- 


l: Trabajo de protección en la zona de Paragúiil. - 2: Equipo de limpieza y pintura trabajando en zonas pantanosas de Paragúil. 

en la zona pantanosa. - 4: Preparando ol empalme de los tramos do cañería on la Sierra de la Ventana (Provincia de Buenos 

dora trabajando en la zona nevada. - 6: Máquina zanjadora, vista de cerca. trabajando en la picada. - 7: Sala de compresores. en la Planta Compresora 

“ingeniero V. Canessa”, constituida por ocho potentes unidades de 800 HP. con una capacidad de 250.000 metros cúbicos por día cada una. - 8: Otro 
aspecto de la sala de compresores. 
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Vista panorámica de la Planta Compresora “Ingeniero Julio V. Canessa” y parte del barrio de 


abundante colación: mate cocido con leche ? 


dos galletas y tres tabletas de chocolate. 
A mediodía, se les servían almuerzos cien- 
tíficamente seleccionados: pescado envasa- 
do, sabrosos churrascos, locro cordobés, po- 
lenta, queso, dulce y cuando era posible, 
fruta fresca en abundancia. Al promediar 
la tarde, una vez más los héroes silencio- 
sos de esa magna obra que no se veía por 
que se desarrollaba en escenarios distan- 
tes de los centros urbanos, se congregaban 
nuevamente ante la humeante tasona del 
mate cocido con leche 

Este panorama cambió, empero, cuando se 
entró a trabajar de lleno en las dilatadas 
pampas patagónicas; cuando el gasoducto 
se aproximó a su punto de partida: Como- 
doro Rivadavia. 

El factor distancias, promovió la concre- 
ción de un nuevo sistema. Y sobre las altas 
mesetas o al abrigo de los cañadones, se 
fueron instalando verdaderos pueblos, Ca 
sas desmontables, abrigadas, confortables, 
en las que el fuego —en ese largo invierno 
de Pampa del Castillo, especialmente— no 
se apagó nunca 

Con los pueblos —pueblos trashumantes— 
viajaban los talleres. Maravillosos de sim- 
plicidad y de eficiencia, montados sobre 
camiones que permitían acercarlos allá don. 
do se les necesitaba en el mínimo de tiem- 
po y con el mínimo de esfuerzo, 


Así, un verdadero ejército civil, a las ór- 
|denes del ingeniero Julio V. Canessa, libró 
la gran batalla por la conquista del gas. 

Libró la gran batalla y alcanzó la victe 
ria maravillosa. Que es la realidad palpi- 
tanto de todos los días que viven hoy un 
rimero interminable de pequeños pueblos y 
de grandes ciudades hasta culminar en la 
urbe monumental de Buenos Aires, que 
aprendieron que moviendo una llave y acer- 
cando un fósforo, se hace posible el consu 
mo del nuevo combustible argentino, que 
cuesta la mitad y rinde el doble de las ca 
lorías que el que antes ofrecía la destila- 
ción del carbón foráneo 


AUTORIDADES ACTUALES DEL 
GASODUCTO 


El Gasoducto “Presidente Perón” depende 
de Gas del Estado (EN.D.E.), de acuerdo 
a la nueva estructuración dada por el Po- 
der Ejecutivo de la Nación a las Empresas 
de Energía del Ministerio de Industria y Co: 
mercio. 
|_ El actual administrador de la Dirección 
[General de Gas del Estado es, con carác- 
ter interino, el ingeniero Carlos Lucero Flo. 
res, estando a cargo del gasoducto un sub- 
director, Dr. M. Fernández Romero. 


mdan destinadas al personal del mismo en C. Rivadavia. 


El gasoducto tiene cinco bases de opera- 
ciones: Comodoro Rivadavia, Puerto Madryn, 
Bahía Blanca, Azul y Llavallol, con sub-ba- 
es en los res donde es necesaria una 
permanente vigilancia 


| Como futuras expansiones, se ha pre 
|to la Planta Compresora de Conesa y cone- 
xión del gasoducto Conesa-Plaza Huincul 
[con el gran gasoducto Presidente Perón 


EN LA PLANTA COMPRESORA 
"INGENIERO CANESSA“ 


La Planta Compresora de Comodoro Ri- 
vadavia, denominada “Ingeniero Canessa", 
en homenaje al autor del proyecto y eje: 
cutor del mismo, se encuentra a cargo del 
ingeniero Alberto Carrizo, actuando como 
[segundo jefe el ingeniero Juan C. Snyder. 


Actualmente, a lo largo del Gasoducto 
[Presidente Perón, se encuentran empleadas 
[en la atención del mismo 342 personas, en 
tanto que en la planta compresora “Inge- 
ro Canessa“, trabajan 69 hombres. 


La vigilancia constante del gasoducto se 
hace con recorridas a pié y patrullajes aé- 
reos, utilizándose un servicio de radio para 
la intercomunicación entre las bases y sub- 
bases. 


Vista de las instalaciones de la Planta Compresora “Ingeniero Julio V. 
Canessa” del gasoducto “Presidente Perón”, en Comodoro Rivadavia, tomada 
desde el camino de acceso a la misma. 
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El ingeniero Julio V. Canossa, es 
titular de Industria y Comercio, señor Barro, procede a inaugurar la planta 
compresora que lleva su nombre. 


momentos en que 


en representación del 
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